SKAIDROJOŠAIS APRAKSTS
1. Vispārīgā daļa.

1.1 Ievads

Pils ielas (krustojums ar Pils, Cēsu, Līvkalna ielām) apļveida krustojuma atjaunošanas Siguldā, Siguldas novadā būvprojektu izstrādā SIA „JLD” saskaņā ar noslēgto līgumu ar Siguldas novada domi.

Projekts izstrādāts, pamatojoties uz spēkā esošām projektēšanas un celtniecības normām un noteikumiem, Siguldas novada domes projektēšanas uzdevumu, kā arī atbilstošo organizāciju tehniskiem noteikumiem.
1.2 Ielas novietne un raksturojums
Atjaunojamais ielas posms atrodas Siguldas pilsētā posmā starp Pils, Cēsu un Līvkalnu ielām. Tā tiek projektēta ielas sarkano līniju robežās.
Saskaņā ar Siguldas pilsētas teritoriālplānojumu un valsts standartu LVS 190 – 1:2000 “Ceļu projektēšanas noteikumi” minētā iela atbilst BII kategorijai - pilsētu un apdzīvotu vietu iekšējā satiksme, un paredzēta vispārīgai lietošanai.
Patreiz ktustojums ir ar sliktu satiksmes organizāciju. Esošais aplis krustojumā, sava mazā izmēra dēļ, neizpilda pilnu satiksmes organizāciju, kā arī pienākošo ielu pieslēgumi krustojumā rada satiksmei konflikta situācijas.

Ielas rekonstrukcijas projekts paredz ievērojami uzlabot ielas infrastruktūru, sniedzot iedzīvotājiem maksimāli iespējamās ērtības un autotransporta braukšanas komfortu.
Tā ietvaros paredzēts:

· brauktuves seguma rekonstrukcija krustojuma zonā,

· ūdens atvades risinājumi,

· gājēju ietvju pārkārtošana,

· satiksmes organizācijas uzlabojumi,
2. Ielas projekta dati.

2.1 Ielas normālprofils

Projektējamās ielas parametri tiek pieņemti ievērtējot apvidus infrastruktūras attīstības virzienus un iespējas, kā arī saskaņā ar Siguldas pilsētas būvvaldes nosacījumiem un VAS LVC Rīgas nodaļas tehniskiem noteikumiem. 

Balstoties uz perspektīvo satiksmes intensitāti un ielas posma izmantošanu, krustojumā projektēta 6,00m plata brauktuve. Tiek pārkārtots Krišjāņa Barona ielas un Līvkalnu ielas savienojums, atdalot to no apļveida krustojuma. Satiksmes drošības uzlabošanai krustojuma pieslēgumos izbūvējamas sadalošās saliņas.
2.2 Trases plāns

Projektējamās ielas posma kopējais apjoms 1750kvm.

Ielas krustojuma rekonstrukcija, kā arī ielu un nobrauktuvju pieslēgumu projektu risinājumi atbilst valsts standarta LVS 190-3:1999 „Ceļu vienlīmeņa mezgli” prasībām.

Aprēķina satiksmes intensitāte 250 VDI (A/24h).

Projektētais ātrums 50 km/h līdz 90 km/h.
Ielas brauktuvi paredzēts izbūvēt ar asfaltbetona segumu.

Gājēju ietvei paredzēts betona bruģakmens segums.

2.3 Garenprofils un šķērsprofils

Projektējamais ielas garenprofils maksimāli pietuvināts esošam ielas garenprofilam, veicot tā vertikālo līkņu izlīdzināšanu.

Ielas daļas trases garenprofils izvēlēts un aprēķināts atbilstoši valsts standartam  LVS 190 – 1:2000, kā arī ievērtējot esošā reljefa galvenos veidojumus. 

Saskaņā ar valsts standartu LVS 190 – 1:2000 brauktuves šķērsslīpums min q = 0,4%. 
Gājēju ietves šķērsslīpums 2,00%.

2.4 Komunikācijas un ūdens atvade
Projektā ir ievērtēta esošo komunikāciju sistēmas saglabāšana, veicot to aizsardzības pasākumus. Kabeļiem šķērsojot brauktuvi paredzēts uzstādīt aizsargacaurules. 

Projektā ievērtēta skataku rekonstrukcijas uz peldošām akām un to pielāgošana brauktuves virmai. 
Gaisu vadu līnijām, šķērsojot brauktuvi, to augstums no brauktuves virsmas nav mazāks par 7m.

Virszemes ūdens atvades nodrošināšanai krustojuma zonā tiek pārbūvētas gūlijas, tas pielāgojot vertikālam plānojumam. Līdz ar gūliju pārbūvi tiek rekonstruēti pievadi skatakām.

Pirms būvdarbiem obligāti veicama visu komunikāciju tīklu atšurfēšana.

Rotācijas aplī izveidojami apstādījumi, kurus paredzēts izgaismot ar prožektoriem.
3. Ielas konstrukcija.

3.1 Seguma konstrukcija

Projektējamā iela atbilst BII kategorijai, tādēļ segas konstrukcijas aprēķins veikts atbilstoši A grupas automobiļu slodzēm, par pamatu ņemot autotransporta ass slodzi 11,5t.

Ielas brauktuves segas konstrukcija:

· smalkgraudains asfaltbetons AC – 11 (atbilstoši a/c specifikācijām p.6.2.3.8.1.5. AC slodze līdz 500) – 4 cm;

· rupjgraudains asfaltbetons ACb – 22 (atbilstoši a/c specifikācijām p.6.2.3.8.13. AC 22 slodzei līdz 100) – 6 cm;

· dolomīta šķembu maisījums (fr. 0 - 45 mm Gc 90/15 ar saķīlēšanu, saskaņā ar LVS EN 13242 un a/c specifikācijām p.5.2.3) – 24 cm;

· drenējošas smilts pamatne (kf>1m/dnn, saskaņā ar LVS EN 13242 un a/c specifikācijām p.5.1.3) – 30 cm.

Gājēju ietves segas konstrukcija:

· betona bruģakmens (atbilstoši LVS EN 1338 ar ilgizturības klasi 3 un skaldnes stiprību ne mazāk kā 3,6 MPa) – 6 cm

· izlīdzinoša smilts cementa maisījums – vid 4cm,

· dolomīta šķembu maisījums (fr. 0 - 45 mm, atbilstoši LVS EN 13242 un Autoceļu specifikācijām 2005 punkts 5.2.3) – 12cm,

· drenējošas smilts pamatne (kf>1m/dnn, saskaņā ar LVS EN 13242 un a/c specifikācijām p.5.1.3.) – 20 cm.

Brauktuvju un gājēju ietves sajūgumā, paredzētas betona apmales BR 100x30x15, tās izbūvējot 12cm virs brauktuves virsmas. Gājēju šķērsošanas vietās ar brauktuvi paredzēts izbūvēt pandusus ar taktilo bruģakmeni 2cm augstumā virs brauktuves teknes. Gājēju ietves nostiprinājumam paredzētas betona apmales BR 100x20x8.

Betona apmales izbūvējamas atbilstoši LVS EN 1340 ar ilgizturības klasi 3 un lieces stiprības klasi 2.

Gājēju ietvi paredzēts norobežot ar betona apmalēm BR 100x20x8.

Aplim ārējo rādiusu paredzēts izbūvēt ar laukakmens sagumu uz betona pamatnes, kā arī ietves daļu pirms pieminekļa. Rotācijas aplim un divām saliņām paredzēts granīta bruģakmens (ieteicams tumši pelēkā krāsā).
Gājēju drošībai pirms krustojuma virzienā pa Krišjāņa Barona ielu uzstādāma gājēju barjera 7,50m garumā.
5.  Vides aizsardzības pasākumi.

Ielas izbūves projektā paredzēta pieguļošās teritorijas labiekārtošana. Ielas izbūvē paredzēta apzaļumošana, kuru veido ar augu zemi 10 cm biezumā, apsējot ar zāli. Projektā ievērtēta vērtīgāko koku saglabāšana.
6. Būvdarbu veikšana. Specifikācijas.
6.1 Būvdarbu organizēšana
Būvniecības darbi veicami, saņemot būvdarbu atļaujas attiecīgajās instancēs likumdošanā paredzētajā kārtībā.

Būvdarbu laikā ievērot spēkā esošos satiksmes drošības, gaisa un pazemes komunikāciju aizsardzības noteikumus.

Veicot ielas izbūvi, būvuzņēmējs atbild par satiksmes organizāciju un darba vietas aprīkošanu saskaņā ar LR Ministru Kabineta noteikumiem Nr.421 „Noteikumi par darba vietu aprīkošanu uz ceļiem”. 
Par darba izpildi un drošību objektā atbild būvuzņēmējs.

Veiktie darbi tiek fiksēti būvdarbu žurnalā.

6.2 Būvdarbu secība.
6.2.1   Uzmērīšana un nospraušana (saskaņā ar AC specifikācijām p.3.1.)
6.2.2   Liekās grunts aizvešana un izlīdzināšana (saskaņā ar AC specifikācijām p.3.4.)
6.2.3   Asafalta seguma frēzēšana (saskaņā ar AC specifikācijām p.3.7.)  
6.2.4   Zemes klātnes izbūve (saskaņā ar AC specifikācijām p.4.1.)
6.2.5   Salturīgā (drenējošā) slāņa izbūve (saskaņā ar AC specifikācijam p.5.1.)
6.2.6   Šķembu pamata izbūve (saskaņā ar AC specifikācijām p.5.2.) 
6.2.7   Gruntēšana (saskaņā ar AC specifikācijām p.6.1.)
6.2.8   Asfaltbetona kārtas izbūve (saskaņā ar AC specifikācijām p.6.2.)
6.2.9   Betona apmaļu uzstādīšana (saskaņā ar AC specifikācijām p.7.4.)
6.2.10 Nomaļu uzpildīšana (saskaņā ar AC specifikācijām p.5.4.)
6.2.11 Apgaismojuma ierīkošana (saskaņā ar LVS EN 40; LVS EN 12665:2011)
6.2.12 Lietus kanalizācijas izbūve (saskaņā ar LBN 222 – 99)

Darbu veikšanā ievērot būvniecības  noteikumus.

Projektētājs:                                 Ē.Geižins

